
Evolution de la mobilité 

dans le Grand Tunis

La planification de transport urbaine dans le Grand Tunis date 

des ann®es 70 avec la r®alisation jusquô¨ ce jour de plusieurs 

études :

- Plans directeurs de transport du Grand Tunis (1977, 1986, 1996)

- Plans de circulation de la ville de Tunis (1975, 1986, 2004) 

-Plusieurs autres ®tudes dôorganisation du syst¯me TC: 

* ®tude dôorganisation du transport urbain & r®gional

* études de restructuration du réseau bus

* ®tude du sch®ma dôexploitation du MLT

* études de faisabilité technico-économique de lignes et      

r®seaux TCSP (RFR, MLT, Bus express,é)

* ®tude dôidentification et de classification des dessertes de 

transport urbain & régional



Evolution de la mobilité dans le Grand Tunis

Taux de motorisation

Taux de motorisation a plus que triplé entre 1985 & 2006 alors que la population a ~ doublé

Année 1977 1985 1996 2006 Taux d'évolution annuel 

           1985/77 1996/85 2006/96 2006/77 

Parc véhicules 29766 70500 127700 237900 11,4% 5,5% 6,4% 7,4% 

Population 1053000 1440000 1914000 2339000 4,0% 2,6% 2,0% 2,8% 

Taux de 

motorisation 

0,028 0,049 0,067 0,102 7,1% 2,9% 4,3% 4,5% 

 

Sources

Enquêtes ménages 1977, 1984, 1994
PDRT 1985, 1997
!ǳǘǊŜǎ ŜƴǉǳşǘŜǎ  ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ Ł ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŞǘǳŘŜǎ
Statistiques opérateurs
Ministères: MT, MEHAT
Municipalité de Tunis
ANME, ANPE
Χ



Répartition modale motorisée (1977)

TI
23%

TC
68%

TI
47%

TC
53%

Répartition modale motorisée (1985)

Répartition modale motorisée (1996) Répartition modale motorisée (2006)

TI
50%

TC
50%

TI
60%

TC
40%

Evolution de la répartition modale dans le Grand Tunis



Caractéristiques des déplacements 

Année 1977 1985 1994 

Motif        

Travail 26% 29% 32% 

Ecole 37% 42% 44% 

Autres 37% 29% 24% 

Total 100% 100% 100% 

 

Evolution des déplacements par motif

Prédominance des déplacements pour motif professionnel & scolaire

Année 1977 1985 1999 

Mode       

TC Bus   8,6   

TC Métro     5,7 

VP   7,1  

2 Roues   6,1   

Moyenne 6,0 7,8   

 

Distance moy. parcourue /voyageur /mode de transport



Caractéristiques des déplacements 

wŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ǎǇŀǘƛŀƭŜ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ  Ł ƭΩIta όŜƴ ǳǾǇύ

Evolution des véhicules-km

Année 1996 2006 Taux d'acc. 

Paramètre     annuel 

uvp-km/jour 11189333 21786068 6,9% 

 



 
Année 1995 2000 2005 Taux d'acc. 

 
Dépenses 

   
ann. 1995/2005 

Grand En transport 129 168 284 8,2% 

Tunis Totales 1289 1556 2390 6,4% 

 
Part 10,0% 10,8% 11,9% 

 Total En transport 75 115 195 10,0% 

national Totales 966 1338 1820 6,5% 

 
Part 7,8% 8,6% 10,7% 

  

Evolution des dépenses de consommation par individu

Année 1995 2000 2005 Taux d'accroissement annuel 

Carburant       

1995 - 

2000 

2000 - 

2005 1995 - 2005 

Gas oil 715 894 1055 4,6% 3,4% 4,0% 

Essences 326 410 433 4,7% 1,1% 2,9% 

 

Evolution de la consommation de carburant (en KTEP)

Grand Tunis: ~ 40%



Polluant CO2 CH4 NOx CO COVNM SO2 

Année             

1994 4380,7 0,6 51,6 133,4 27,6 7,2 

2006 4775,2 0,7 49,3 202,6 39,8 7,3 

Evolution/an 0,7% 1,7% -0,4% 3,5% 3,1% 0,1% 

 

Evolution des émissions de polluants (transport) au niveau national (tonnes)

Polluant CO2 CH4 NOx CO COVNM SO2 

Année             

Grand Tunis 1968,8 0,3 27,1 125,6 18,3 3,4 

Total national 4775,2 0,7 49,3 202,6 39,8 7,3 

Part 41,2% 37,1% 55,0% 62,0% 46,0% 46,6% 

 

Emissions de polluants du secteur des transports en 2006 (tonnes)

La pollution dans le Grand Tunis est la plus élevée par rapport au 
reste du pays Č conséquence de la congestion

COVNM : composés organiques volatiles non méthaneux



Année 1996 Part 2006 Part Evolution 

Mode         1996-2006 

STT-Bus 4180 59,0% 5075 57,9% 2,0% 

STT-Métro 1659 23,4% 1969 22,5% 1,7% 

STT-TGM 488 6,9% 495 5,6% 0,1% 

SNCFT 300 4,2% 335 3,8% 1,1% 

Bus privés 452 6,4% 895 10,2% 7,1% 

Total 7079 100,0% 8769 100,0% 2,2% 

 

9Ǿƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ¢/ ǊŞƎǳƭƛŜǊ Řŀƴǎ ƭŜ DǊŀƴŘ ¢ǳƴƛǎ όtYhύ

Année 1996 Part 2006 Part Accroissement  

Réseau   (en %)   (en %) annuel 

SNT 322 70,0% 328 66,8% 0,2% 

SMLT -Métro 93 20,2% 103 21,0% 1,0% 

SMLT-TGM 20 4,4% 17 3,5% -1,6% 

SNCFT 21 4,6% 28 5,7% 2,9% 

Bus privés 4 0,8% 15 3,0% 14,1% 

Total 460 100% 491 100% 0,7% 

 

Evolution de la demande TC régulier dans le Grand Tunis (Millions de voyageurs)



Caractéristiques de la demande TC régulier dans le Grand Tunis

Lignes urbaines & suburbaines courtes des bus de la STT

Secteur 

Longueur 

Densité de 

trafic Taux de 

Part 

des Taux de 

moyenne 

(A+R) 

en km 

 

(voyageurs/k

m 

Parcouru 

remplissa

ge 

 

scolaire

s 

 

couverture des 

charges 

par les recettes 

Ouest & Nord-

Ouest 26,0 4,6 51,2% 28,4% 45,0% 

Nord 27,0 5,1 46,5% 31,3% 44,8% 

Sud 26,0 5,1 44,9% 27,9% 45,9% 

Sud-Ouest 26,0 4,4 52,1% 31,0% 35,9% 

Centre 17,0 5,2 36,4% 34,1% 37,6% 

Total 25,0 4,9 46,5% 30,0% 43,3% 

 

Secteur 

Longueur Densité Taux Part des Taux de 

moyenne (A+R) de trafic remplissage scolaires couverture 

Ouest 57,0 4,0 55,4% 34,0% 39,5% 

Nord 80,0 3,0 63,0% 41,8% 29,4% 

Sud 56,0 4,0 36,1% 41,2% 31,1% 

Sud-Ouest 76,0 3,7 54,4% 32,9% 34,1% 

Total 60,0 3,9 52,7% 34,9% 36,8% 

 

Lignes urbaines & suburbaines longues des bus de la STT



Mode de Coût/km Recette/km Taux de 

transport (en DT) (en DT) couverture 

TGM 8,734 3,782 43,3% 

Bus 2,416 1,110 45,9% 

Métro 5,410 2,550 47,1% 

SNCFT 11,450 5,906 51,6% 

 

Opérateurs publics

Sociétés 

Longueur 

moyenne 

des lignes 

Densité 

moyenne 

de trafic 

Taux moyen de 

remplissage 

Recette 

au km 

(en DT) 

Coût 

au km (en 

DT) 

Taux de 

couverture 

TCV 25,0 1,1 29,0% 0,974 0,698 139,5% 

TUT 26,0 1,3 19,1% 1,091 1,081 100,9% 

STC 36,0 0,9 26,0% 0,855 0,680 126,0% 

TUS 35,0 0,7 26,5% 0,612 0,608 100,6% 

Total 31,0 0,9 25,0% 0,800 0,708 112,7% 

 

Opérateurs privés

Taux de couverture des charges par les recettes en 2006 



La planification de transport dans le Grand Tunis

Plans directeurs de transport du Grand Tunis (PDRT)

1977, 1986, 1996

Ils ont ®t® pr®c®d®s dôenqu°tes m®nages 

Plans de circulation de la ville de Tunis 

1975, 1986, 2004

Ils ont ®t® r®alis®s moyennant de plusieurs types dôenqu°tes: 

Trafic: O/D , comptages exhaustifs

Stationnement (offre, demande, rotation)

TC: O/D, comptages M/D 

Etudes de base:



a été à la base:

Ådu tracé du réseau routier structurant de base

Ådu sch®ma pr®liminaire du r®seau MLT qui vient sôajouter ¨ 2 

lignes ferroviaires existantes de desserte des banlieues nord et  

sud de la capitale

Les PDRT

PDRT de 1977 

Åa donné de nouvelles propositions sur la conception du réseau de voirie 

structurant 

Åa analys® lôextension du r®seau MLT ¨ dôautres zones de lôagglom®ration 

Åa recommandé la restructuration du réseau bus urbain & suburbain

de la capitale suite à la mise en service du métro

PDRT de 1985 

Les PDRT ont ®t® ¨ lôorigine de la conception du sch®ma de voirie primaire et 

des réseaux TCSP 



Réseau routier primaire du Grand Tunis 



Réseau du métro léger 
de Tunis





Åa approfondi la réflexion sur la conception du réseau de voirie structurant 

et a d®fini un plan dôactions ¨ court terme et un plan dôorientations ¨ long 

terme

Åa proposé une nouvelle organisation des TC dans le Grand Tunis

Åa d®fini lôesquisse dôun r®seau ferroviaire rapide (RFR) de desserte des 

banlieues lointaines 

PDRT de 1997 

Etude du sch®ma dôexploitation du MLT

Etude technico-économiques du développement du réseau TC ferroviaire 

dans le Grand Tunis

Etudes technico-®conomiques dôam®nagement de plusieurs axes et 

ouvrages routiers



Réseau routier primaire existant & projeté du Grand Tunis 



Al Nasr
Al Menhlah

Al Sugame

Ariana

Al Moroug

Hamam Al Anff

Al Marsa
BlueSea

Al Mohammadiah

Ben Arous

Barado

Manouba

Borgail

Line A

Line C

Line D

Line E

Line CôF

Express Rail Extension

Metro line Extension

Tunis Marine Terminal

Freight Terminal

Barcelona Terminal

Sedi Husain

Main Terminal

Intermediate Stations

Local Stations

Jabal Al Joloud

Express Rail with Exclusive ROW

Al Kobaôa

Baôr Al Kasôa

Al Zohour Metro Lines under Construction

Réseaux MLT & RFR du Grand Tunis 



Les plans de circulation de la ville de Tunis

a proposé la 1ère organisation de la circulation dans la partie 

centrale de la ville

PC de 1975 

PC de 1986 

Åa proposé la réorganisation de la circulation dans la partie 

centrale de la ville adaptée au fonctionnement du MLT

Åa défini un nouveau système de régulation du trafic (poste 

central, installation de caméras, synchronisation des feux, etc.)

Åa instauré une nouvelle réglementation du stationnement dans le 

centre ville et a défini les modalités de sa mise en application

Ils ont proposé des actions complémentaires à celles des PDRT



Organisation de la circulation dans le centre ville de Tunis 



PC de 2004

Åa proposé une organisation de la circulation dans la partie péri-

centrale et les quartiers périphériques de la ville

Åa esquissé les aménagements à réaliser sur la voirie communale 

pour améliorer la fluidité de la circulation

Åa propos® lôextension de la r®glementation du stationnement aux 

zones péri-centrales et périphériques

a propos® la r®vision du syst¯me de r®gulation et lôextension de la 

zone dôintervention Č Etude sur la faisabilité technico-économique 

de la modernisation et le renforcement du système de régulation 

du trafic

Åa identifié les sites municipaux devant être concédés à des 

op®rateurs priv®s pour la construction & lôexploitation de parkings 

à étages et instauration de zones bleues 
Åa proposé une nouvelle organisation des TC routiers dans la ville 

de Tunis en attendant la réalisation du système ferroviaire



 Année Taux d'acc. ann. 

Cordon 1985 1996 2006 1985-1996 1996-2006 

1ère couronne 

(anneau des boulevards) 
392 456 521 1,4% 1,3% 

2ème couronne 

(rocades périphériques) 
402 659 990 4,6% 4,2% 

 

Trafic au niveau de la 1ère et la 2ème couronnes ό9ƴ ƳƛƭƭƛŜǊǎ ŘΩuvp/jour)



Système TCRP proposé dans le cadre du PC de la ville de Tunis


