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Engagement d'un pregramme mediterraneen de
mobilité urbaine durable

= Quelle spécificité des villes et de leur mobilite
dans I'espace mediterranéen par rapport a
d’autres regions du monde?

= ESpace riche de carrefour, d’echanges mais

aussi de contiits... qui ent facenne les villes.

= Nous privilegions les echianges pour pregresser
dans des schemas de mobilité urbaine durable,
dont persenne n'a la soelution; exclusive.
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LLes partenaires technigues du programme

Codatu , creee en 1980 lors de |la premiere conféerence de
Dakar, et dont I'objet est de favoriser les echanges sur les
transports urbains entre monde en developpement et monde
developpé.

Certu (Centre d’étude sur les Réseaux, les Transports urbains,
et 'Urbanisme) créee en 1996, dont les publications sent une
reference internationale, materialisant I'implication du Ministere du
Développement Durable...(Meeddm) avec le reseau des Cete
(bureaux d'études publics), dont le Cete Mediterrannee

Plan Bleu , créee en 1980 et renforce en 1994 dans son
Pregramme pour la Mediterranéee (PAM), Sa mission concerne
Fenvironnement el developpement durable en Mediterranée. A la
suite des actions sur les villes et leurs services urbains, le theme de
la mohilite urbaine est apparu Une composanie Necessaire
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Des initiatives antérieures

Conf erence du; Caire en 1986 : le theme en était. a I'epoque :
contraintes et opportunités pour le développement de transports
urbains moedernes et adaptés. Déja la guestion dui financement était
au ceeur des reflexions

Confeéerence de Tunis en 1993 : la mobilité urbaine durable en était
le theme, nouveau a I’'epogue alors gue c’est devenu aujourd’hui
une terminelogie classigue et incontournable... mais la pratigue
n’'est pas acquise pour autant !

Plus réecemment conf érence de Skhirat en 2008 , resolument
centrée sur les villes méditerranéennes.

Et des initiatives diverses (Uitp, Medcities, reseaux de recherche,
Inrets...)

Remerciements a SE le Ministre Badr d’avoir lance cetie invitation
POUr |a présente confereggesse de bamas, avil 2010




Trois questionnements, une selection

Défi des évolutions urbaines qui vont plus vite gue notre capacité a
y-faire face::

= Developpement urbain, nouveaux besoins de déplacements
= Mutation dui contexte energetique, changement climatique

Quelles sont les places respectives des differents modes de
deplacement (ou familles de modes)? (chague ville aura sa
Specificite...)

= \/olture particuliere, moto ?

= Transport collectit (entreprise de tyransport de masse, artisanat
des minibus...)

= Modes doux : marche a pied, bicyclette

Comment eviter les approches trop sectorielles ? La cooperation
Institutionnelle est partout un obstacle et une necessite. Cela
concernme en particulier le transport et lFamenagement.
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Themes de |la conférence

Les réflexions du programme pluriannuel vont se structurer autour de 4
themes (en fait probablement 5! les choses ne sont pas figees) gui
correspondent aux sessions de cette conference de Damas.

Cadrage strategigue : planification et organisation institutionnelle
Approche multimodale

Transport public et inteégration urbaine

Energie et envirennement

Aspects sociaux (faudra-t-il en faire un theme?)

Des guestions precises et des amorces de solutions bien decumentees
devrent nourrir ces themes, aujourdrhul et durant le pregramme
2010-2012.
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Tableau : Repartition modale

(deplacements motorises)

Beyrouth
1994

Le Caire
2001

Casablanca
2004

Istanbul
210]0)5

Teheran
2004
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Un polds significatii des
transports collectifs artisanaux

Tableau : Part des transports artisanaux
dans les deplacements motorises

Ville Alger | Le Caire | Casablanca Teheran
2004° 2001 2004 2004

Taxis 3% - 21.5% 16,5%
collectifs

minibus, | 53% 18%
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Faux d’eguipement auteomenile plutot
faible mais en creissance forte

Nombre de v ehicules pour 1000 habitants:

LLe Caire (68 en; 1998),
Alger (69 en 1990, 83 en 2004),

Tunis (64 en 1994, mais 100 en 2002),
Casablanca (110 'en; 2004),
Istanibul (160 eni 1997, mais 135 en 2007)

. Beyrouth (plus de 350)

Des initiatives de politigue publigue en faveur de | ‘automonile:
les pregrammes’ « veiture populaire » des ann ees 90

en Tunisie ou aul Marec ...
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Des difficultes aussi au nerd pou
S'approcher de la mobilite durable

= Poids de I'automobile

= Efforts de financement des TC (Investissement,
exploitation) pour des résultats certes positifs
mais encore limites

= | es nouveaux enjeux ne sont pas dans les
centre-villes mais a I’echelle metropolitaine

" |nsuffisance de I'offre de TC a cette échelle
metropolitaine




Reépartition modale motorisee, complement

Ville

VP, taxi | TC

moto

total

Stax, 2005

38%

32%

100%

Barcelone
2004

65%

100%

Marsellle
AMM, 1998

86%

100%

Nice, 1998

6d%
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Aggloer azureenne,
11908

9%

100%
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e dilemme: de la ciple de |a politigue de
transport : pauvres ou classes moyennes?

(schema S Mitric)

Usage
TC
menacé

Classe moyenne Usagedela
voiture particuliere

Pas d'acces

aux TC Usage
Usage des TC potentiel

dela VP

Pauvre




