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Engagement dEngagement d’’un programme mun programme mééditerranditerranééen de en de 
mobilitmobilitéé urbaine durableurbaine durable

�� Quelle spQuelle spéécificitcificitéé des villes et de leur mobilitdes villes et de leur mobilitéé
dans ldans l’’espace mespace mééditerranditerranééenen par rapport par rapport àà
dd’’autres rautres réégions du monde?gions du monde?

�� Espace riche de carrefour, dEspace riche de carrefour, d’é’échanges mais changes mais 
aussi de conflitsaussi de conflits…… qui ont faqui ont faççonnonnéé les villes.les villes.

�� Nous privilNous priviléégions les gions les ééchanges pour progresser changes pour progresser 
dans des schdans des schéémas de mobilitmas de mobilitéé urbaine durable, urbaine durable, 
dont personne ndont personne n’’a la solution exclusive.a la solution exclusive.
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Les partenaires techniques du programmeLes partenaires techniques du programme

�� CodatuCodatu , cr, créééée en 1980 lors de la premie en 1980 lors de la premièère confre conféérence de rence de 
Dakar, et dont lDakar, et dont l’’objet est de favoriser les objet est de favoriser les ééchanges sur les changes sur les 
transports urbains entre monde en dtransports urbains entre monde en dééveloppement et monde veloppement et monde 
ddééveloppveloppéé..

�� Certu Certu (Centre d(Centre d’é’étude sur les Rtude sur les Rééseaux, les Transports urbains, seaux, les Transports urbains, 
et let l’’Urbanisme) crUrbanisme) créééé en 1996, dont les publications sont une en 1996, dont les publications sont une 
rrééfféérence internationale, matrence internationale, matéérialisant lrialisant l’’implication du Ministimplication du Ministèère du re du 
DDééveloppement Durableveloppement Durable……(Meeddm) avec le r(Meeddm) avec le rééseau des Cete seau des Cete 
(bureaux d(bureaux d’é’études publics), dont le Cete Mtudes publics), dont le Cete Mééditerrannditerrannééee

�� Plan BleuPlan Bleu , cr, créééé en 1980 et renforcen 1980 et renforcéé en 1994 dans son en 1994 dans son 
Programme pour la MProgramme pour la Mééditerranditerranéée (PAM), sa mission concerne e (PAM), sa mission concerne 
ll’’environnement el denvironnement el dééveloppement durable en Mveloppement durable en Mééditerranditerranéée. A la e. A la 
suite des actions sur les villes et leurs services urbains, le tsuite des actions sur les villes et leurs services urbains, le thhèème de me de 
la mobilitla mobilitéé urbaine est apparu une composante nurbaine est apparu une composante néécessairecessaire
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Des initiatives antDes initiatives antéérieuresrieures

�� ConfConf éérence du Cairerence du Caire en 1986en 1986 : le th: le thèème en me en éétait tait àà ll’é’époquepoque : : 
contraintes et opportunitcontraintes et opportunitéés pour le ds pour le dééveloppement de transports veloppement de transports 
urbains modernes et adapturbains modernes et adaptéés. Ds. Dééjjàà la question du financement la question du financement éétait tait 
au cau cœœur des rur des rééflexionsflexions

�� ConfConf éérence de Tunis en 1993rence de Tunis en 1993 : la mobilit: la mobilitéé urbaine durable en urbaine durable en éétait tait 
le thle thèème, nouveau me, nouveau àà ll’é’époque alors que cpoque alors que c’’est devenu aujourdest devenu aujourd’’hui hui 
une terminologie classique et incontournableune terminologie classique et incontournable…… mais la pratique mais la pratique 
nn’’est pas acquise pour autantest pas acquise pour autant !!

�� Plus rPlus réécemment cemment confconf éérence de Skhirat en 2008rence de Skhirat en 2008 , r, réésolument solument 
centrcentréée sur les villes me sur les villes mééditerranditerranééennes.ennes.

�� Et des initiatives diverses (Uitp, Medcities, rEt des initiatives diverses (Uitp, Medcities, rééseaux de recherche, seaux de recherche, 
InretsInrets……))

�� Remerciements Remerciements àà SE le Ministre Badr dSE le Ministre Badr d’’avoir lancavoir lancéé cette invitation cette invitation 
pour la prpour la préésente confsente conféérence.rence.ConfConféérence de Damas, avril 2010rence de Damas, avril 2010



Trois questionnements, une sTrois questionnements, une séélectionlection

�� DDééfi des fi des éévolutions urbaines qui vont plus vite que notre capacitvolutions urbaines qui vont plus vite que notre capacitéé àà
y faire facey faire face ::

�� DDééveloppement urbain, nouveaux besoins de dveloppement urbain, nouveaux besoins de dééplacementsplacements

�� Mutation du contexte Mutation du contexte éénergnergéétique, changement climatiquetique, changement climatique

�� Quelles sont les places respectives des diffQuelles sont les places respectives des difféérents modes de rents modes de 
ddééplacementplacement (ou familles de modes)? (chaque ville aura sa (ou familles de modes)? (chaque ville aura sa 
spspéécificitcificité…é…))

�� Voiture particuliVoiture particulièère, motore, moto ??

�� Transport collectif (entreprise de tyransport de masse, artisanaTransport collectif (entreprise de tyransport de masse, artisanat t 
des minibusdes minibus……))

�� Modes douxModes doux : marche : marche àà pied, bicyclettepied, bicyclette

�� Comment Comment ééviter les approches trop sectoriellesviter les approches trop sectorielles ? La coop? La coopéération ration 
institutionnelle est partout un obstacle et une ninstitutionnelle est partout un obstacle et une néécessitcessitéé. Cela . Cela 
concerne en particulier le transport et lconcerne en particulier le transport et l’’amaméénagement.nagement.
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ThThèèmes de la confmes de la conféérencerence

Les rLes rééflexions du programme pluriannuel vont se structurer autour de 4flexions du programme pluriannuel vont se structurer autour de 4
ththèèmes (en fait probablement 5mes (en fait probablement 5 ! les choses ne sont pas fig! les choses ne sont pas figéées) qui es) qui 
correspondent aux sessions de cette confcorrespondent aux sessions de cette conféérence de Damas.rence de Damas.

�� Cadrage stratCadrage stratéégiquegique : planification et organisation institutionnelle: planification et organisation institutionnelle

�� Approche multimodaleApproche multimodale

�� Transport public et intTransport public et intéégration urbainegration urbaine

�� Energie et environnementEnergie et environnement

�� Aspects sociaux (faudraAspects sociaux (faudra--tt--il en faire un thil en faire un thèème?)me?)

Des questions prDes questions préécises et des amorces de solutions bien documentcises et des amorces de solutions bien documentéées es 
devront nourrir ces thdevront nourrir ces thèèmes, aujourdmes, aujourd’’hui et durant le programme hui et durant le programme 
20102010--2012.2012.
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Tableau : RTableau : Réépartition modalepartition modale
(d(dééplacements motorisplacements motoriséés)s)

VilleVille AlgerAlger

20042004
BeyrouthBeyrouth

19941994
Le CaireLe Caire

20012001
Casablanca Casablanca 

20042004
IstanbulIstanbul

20052005
TunisTunis

20022002
TeheranTeheran

20042004

TCTC 65%65% 29%29% 68%68% 50%50% 58%58% 40%40% 58,5%58,5%

VPVP 29%29% 71%71% 21%21% 30%30% 36%36% 50%50% 34,5%34,5%

Taxi Taxi 
individuelindividuel

5%5% -- 8%8% 11%11% 6%6% 10%10% --

2 Roues2 Roues 1%1% -- 3%3% 9%9% -- -- 7%7%

Total Total 
Mode Mode 
individuelindividuel

35%35% 71%71% 32%32% 50%50% 42%42% 60%60% 41,5%41,5%

100%100% 100%100% 100%100% 100%100% 100%100% 100%100% 100%100%
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Un poids significatif des Un poids significatif des 
transports collectifs artisanauxtransports collectifs artisanaux

Tableau : Part des transports artisanaux Tableau : Part des transports artisanaux 

dans les ddans les dééplacements motorisplacements motorisééss

VilleVille AlgerAlger

20042004
Le CaireLe Caire

20012001
CasablancaCasablanca

20042004
DamasDamas

19981998
TeheranTeheran

20042004

Taxis Taxis 
collectifscollectifs

3%3% -- 21,5%21,5% -- 16,5%16,5%

minibusminibus 53%53% 25%25% -- 46%46% 18%18%

TotalTotal

artisanalartisanal
56%56% 25%25% 21,5%21,5% 46%46% 34,5%34,5%
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Taux dTaux d’é’équipement automobile plutôt quipement automobile plutôt 
faible mais en croissance fortefaible mais en croissance forte

Nombre de vNombre de v ééhicules pour 1000 habitants:hicules pour 1000 habitants:
�� Taux faibleTaux faible : entre 70 et 100: entre 70 et 100 ::

�� Le Caire (68 en 1998), Le Caire (68 en 1998), 
�� Alger (69 en 1990, 83 en 2004),Alger (69 en 1990, 83 en 2004),

�� Taux intermTaux interm éédiaire, entre 100 et 200diaire, entre 100 et 200 ::
�� Tunis (64 en 1994, mais 100 en 2002), Tunis (64 en 1994, mais 100 en 2002), 
�� Casablanca (110 en 2004), Casablanca (110 en 2004), 
�� Istanbul (160 en 1997, mais 135 en 2007)Istanbul (160 en 1997, mais 135 en 2007)

�� Taux Taux éélevlevéé,, supsup éérieur rieur àà 300300 : Beyrouth (plus de 350): Beyrouth (plus de 350)

Des initiatives de politique publique en faveur de lDes initiatives de politique publique en faveur de l ’’automobile: automobile: 
les programmes les programmes «« voiture populairevoiture populaire »» des anndes ann éées 90es 90

en Tunisie ou au Marocen Tunisie ou au Maroc ……
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Le coLe coûût variable des carburantst variable des carburants
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Des difficultDes difficultéés aussi au nord pour s aussi au nord pour 
ss’’approcher de la mobilitapprocher de la mobilitéé durabledurable

�� Poids de lPoids de l’’automobileautomobile

�� Efforts de financement des TC (investissement, Efforts de financement des TC (investissement, 
exploitation) pour des rexploitation) pour des réésultats certes positifs sultats certes positifs 
mais encore limitmais encore limitééss

�� Les nouveaux enjeux ne sont pas dans les Les nouveaux enjeux ne sont pas dans les 
centrecentre--villes mais villes mais àà ll’é’échelle mchelle méétropolitainetropolitaine

�� Insuffisance de lInsuffisance de l’’offre de TC offre de TC àà cette cette ééchelle chelle 
mméétropolitainetropolitaine
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RRéépartition modale motorispartition modale motoriséée, comple, compléémentment

VilleVille VP, taxiVP, taxi TCTC motomoto totaltotal

Sfax, 2005Sfax, 2005 38%38% 30%30% 32%32% 100%100%

BarceloneBarcelone

20042004
65%65% 35%35% -- 100%100%

Marseille Marseille 

AMM, 1998AMM, 1998
86%86% 12%12% 2%2% 100%100%

Nice, 1998Nice, 1998 81%81% 19%19% -- 100%100%

Agglo azurAgglo azurééenne, enne, 
19981998

89%89% 11%11% -- 100%100%
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Le dilemme de la cible de la politique de Le dilemme de la cible de la politique de 

transport : pauvres ou classes moyennes?transport : pauvres ou classes moyennes?
(sch(schééma S Mitric)ma S Mitric)


